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SCOT Pays de Trégor

De : DORE Aude (SNCF RESEAU / SIEGE SNCF RESEAU / DT mar., 04 mars 2025 10:05
BPL PPE & MOA) <aude.dore@reseau.sncf.fr> 2 3 piéces jointes

Objet : SCOT Pays de Trégor

AN

A : stephanie barras <stephanie.barras@lannion-
tregor.com>

Madame BARRAS,
Je reviens vers vous, apres réception de votre courrier du 10 février 2025.

J'accuse bonne réception de celui-ci et nous vous informons que SNCF Réseau ne sera
pas représentée aux diverses réunions.

Néanmoins je suis intéressée du compte-rendu éventuel a I'issue de ces réunions et des
suites données.

Egalement, je vous saurais gré de prendre en considération les préconisations et
éléments synthétiques ci-joints, ainsi que du référentiel disponible ci-apres dans
I’élaboration de vos documents :

MOA Tiers - Directives de sécurité ferroviaires

Vous en remerciant, je vous prie d'accepter mes salutations distinguées et une bonne
réception.

Aude DORE
Représentante de la Maitrise d’'Ouvrage
Correspondante mutabilité et fermeture de lignes

SNCF RESEAU

Direction Territoriale Bretagne et Pays de la Loire
Immeuble de Henner — 1 rue Marcel Paul

BP 34112 - 44041 NANTES Cedex 1

06 11 75 86 30

aude.dore@reseau.sncf.fr

Suivez SNCF Réseau
sur les réseaux sociaux :

inw @

Interne SNCF Réseau

Ce message et toutes les pieces jointes sont établis a I'intention exclusive de ses
destinataires et sont confidentiels. L'intégrité de ce message n'étant pas assurée sur
Internet, la SNCF ne peut étre tenue responsable des altérations qui pourraient se
produire sur son contenu. Toute publication, utilisation, reproduction, ou diffusion,
méme partielle, non autorisée préalablement par la SNCF, est strictement interdite. Si
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vous n'étes pas le destinataire de ce message, merci d'en avertir immédiatement
I'expéditeur et de le détruire.

This message and any attachments are intended solely for the addressees and are
confidential. SNCF may not be held responsible for their contents whose accuracy and
completeness cannot be guaranteed over the Internet. Unauthorized use, disclosure,
distribution, copying, or any part thereof is strictly prohibited. If you are not the
intended recipient of this message, please notify the sender immediately and delete it.

- DT BPL_préconisations génériques SNCF-R_V00.pdf
706 ko

== A_2025_001225.PDF
660 ko

2 sur 2 04/03/2025, 10:09



DIRECTION TERRITORIALE BRETAGNE - PAYS DE LA LOIRE
Pole Prospective, Emergence et Maitrise d'Ouvrage

RESEAU

PRECONISATIONS GENERIQUES DE LA DT BPL DANS LE CADRE DES
CONSULTATIONS RELATIVES AUX DOCUMENTS D'URBANISME

Passages a niveau (PN)

La sécurité est une priorité majeure de SNCF Réseau, particuliérement aux passages a niveau.
SNCF Réseau développe depuis plus de 15 ans une politique de sécurisation qui s'inscrit dans les
plans ministériels successifs (plan Bussereau 2008, plan Cuvillier 2014, plan Gayte 2019). Le
maintien des niveaux de sécurité atteints et I'engagement d’actions pour les élever chaque fois
que nécessaire sont inhérents a toutes les politiques déployées et mises en ceuvre au sein du
groupe SNCF.

L'article 132-7 du code de |'urbanisme, modifié par la loi d'orientation des mobilités du 26
décembre 2019, prévoit que « les gestionnaires d'infrastructure ferroviaire ayant au moins un
passage a niveau ouvert au public dans I'emprise du schéma de cohérence territoriale ou du plan
local d’urbanisme » soient associés a |'élaboration de ces schémas ou plans. La collectivité
territoriale devra solliciter SNCF Réseau pour avis sur d'éventuels projets urbains a proximité des
voies ferrées. Elle est tenue d'évaluer l'impact de ces évolutions sur le volume et la nature des flux
appelés a franchir les passages a niveau de la zone d'étude.

De plus, lors de tout projet d’aménagements urbains aux abords des passages a niveau, les
préconisations de visibilité et de lisibilité routiere doivent étre préservées (aucune construction,
aucune implantation de panneaux publicitaires, ...).

Par ailleurs, SNCF Réseau souhaite préserver les emprises prés des passages a niveau pour
permettre leur suppression ou leur aménagement éventuel (emplacements réservés aux quadrants
des PN).

Pour tous les travaux a proximité d’un passage a niveau, les préconisations édictées par le CEREMA
dans la note d'information 133 « les travaux routiers a proximité des passages a niveau » devront
étre appliquées et le gestionnaire ferroviaire devra étre contacté.

Travaux d'entretien et de maintenance

Dans les années a venir, une priorité est donnée a différents travaux liés au renouvellement, a la
maintenance et a I'entretien du réseau ferré national. lls sont planifiés et nécessitent I'utilisation de
bases travaux de SNCF Réseau. Les collectivités veilleront a ne pas péjorer leurs acces routiers.
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RESEAU

Rejet des eaux pluviales

Aux abords des gares et des sites ferroviaires, les collectivités devront veiller, dans le cadre des
nouvelles opérations d’aménagement, a ne pas rejeter leurs eaux pluviales sur les emprises
ferroviaires.

Pour les secteurs déja urbanisés, les collectivités mettront en ceuvre des solutions visant a réduire
les rejets d'eau vers les emprises ferroviaires.

Les rejets d'eaux pluviales existants dans les emprises SNCF devront faire I'objet d'une
régularisation sous la forme d'une convention de rejets avec SNCF Réseau.

Périmeétres de protection réglementaire aux abords des parcelles ferroviaires

De maniere générale, il conviendra d'étre vigilant concernant les périmetres de protection
réglementaires envisagés aux abords des parcelles ferroviaires (attention aux orientations
d’aménagements paysagers (OAP) qui peuvent influencer la réalisation des travaux).

La maintenance et I'entretien de nos ouvrages doivent pouvoir étre réalisés sans modification des
zonages réglementaires a venir.

Lors de I'implantation d'un ouvrage (école, aire de jeux, lotissement, voie verte...) a proximité de
la voie ferrée, le riverain concerné (élu, maitre d'ouvrage, particulier, ...) prendra toutes les mesures
visant a prévenir le risque généré par cette implantation (financement et pose de clétures ou tout
autre moyen).

Maitrise de la végétation

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires est indispensable pour garantir la
sécurité et la régularité des circulations ferroviaires ainsi que la sécurité des agents et celle des
riverains. Elle implique une maintenance et un entretien rigoureux des voies et de leurs abords.
Dans ce contexte, la politique de maitrise de la végétation vise les objectifs suivants :

= aucun végétal sur la partie ballastée et ses bas-c6tés immédiats

= une végétation de hauteur limitée (type herbacée) sur les bandes de proximité (bandes de
3 m de large de part et d'autre des pistes qui longent les voies)

= une végétation éparse de faible développement sur les abords (cf. schéma ci-apres).

Ce sont ces objectifs qu’ambitionne SNCF par les plans de remise a niveau de la végétation dans
les emprises ferroviaires qui sont en cours et continueront a étre mis en ceuvre dans les années a
venir. Dans ce cadre, il est important que les documents d'urbanisme (PLU notamment) ne fassent
pas obstacle aux mesures nécessaires.

En effet, sans méconnaitre les enjeux écologiques et paysagers, |'affectation des emprises
ferroviaires doit permettre d'assurer le transport des usagers et des marchandises en maintenant
un haut niveau de sécurité et d’exploitation pour les trains.

La délimitation d'espaces boisés classés, de haies protégées ou d'éléments paysagers
remarquables sur les emprises ferroviaires peut contraindre fortement la maitrise de la végétation
et ne permettrait plus d'élaguer ou abattre les arbres qui risquent de tomber sur les voies et/ou
les caténaires, en particulier en cas d'urgence. Il en est de méme pour les riverains a qui il pourra
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RESEAU

étre demandé d'abattre certains arbres présentant un risque pour les circulations ferroviaires (cas
des arbres situés a proximité de nos emprises). Nous souhaitons en effet éviter tout accident pour
un défaut d’entretien lié au PLU.

Enfin la délimitation de zones naturelles sur nos emprises ferroviaires peut également nous
contraindre dans la maitrise de la végétation.

LES OBJECTIFS DE VEGETATION

10Mm

I I
I I
I I
1 I
| 5!

-+ L
I I
T I

Variable

COUVERT FRAIRIAL A LIGNEUX
MAITRISE

E Zone de voie IZl Piste Bande de proximité IZl Abords

COUVERT PRAIRIAL A LIGNEUX [E31:TN3

MAITRISE HERBACEE

Plans de zonage et réglements des PLU et PLUi

= Les plans de zonage :

Conformément a la loi SRU et a I'abrogation le 10 novembre 2004 de la circulaire DAU-DTT n° 90-
20 du 5 mars 1990 prénant l'instauration d’un zonage ferroviaire spécifique, il est demandé bien
vouloir maintenir les emprises ferroviaires dans un zonage banalisé.

Nous soulignons que les fonciers nécessaires a notre activité ne sont ni agricoles, ni des fonciers a
inscrire en zone naturelle.

= Lesréglements:

L'article du réeglement des zones traversées par le chemin de fer devra comporter la mention « sont
autorisés les constructions de toute nature, installations, dépdts et ouvrages nécessaires au
fonctionnement du service public et & I'exploitation du trafic ferroviaire ».
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